附件

意见征集和采纳情况表
	序号
	意见主要内容
	意见条数
	采纳情况

	1
	实施阶梯摇号政策更体现公平，支持，建议尽快实施。
	251
	采纳。

	2
	建议本市无车家庭免摇号直接配发1个指标。
	67
	未采纳。车辆购置是个人或单位行为，配属对象为法人或自然人，户口（家庭）不属于该范畴。以家庭为单位审核配置指标可操作性不强，同时会引发类似“离婚购房”的社会问题，也无法实现总量调控的政策意图。

	3
	建议阶梯摇号政策向本市户籍市民倾斜，比如再额外增加本市户籍市民的中签率、本市户籍和非本市户籍分开摇号增加本市户籍中签率等。
	49
	未采纳。在个人申请增量指标需符合的条件中，已经对本市户籍人员和非本市户籍人员的要求作了明确区分。政策明确本市户籍人员直接符合“住所地在本市”条件，非本市户籍人员则需同时满足居住证、缴纳医保等条件，才能通过“住所地在本市”的审核。

	4
	建议中断申请后再重新申请也计算摇号次数，即明确从首次摇号开始计算。
	4
	采纳。

	5
	增加查询累计摇号次数的渠道，比如在官网上登录账号可以查询。
	45
	采纳。

	6
	建议提高无车家庭中签率。
	43
	未采纳。目前指标管理体系以个人或单位为资格审核和指标配发的基础，“家庭”范畴难以认定，提高无车家庭中签率可操作性不强。

	7
	建议进一步增加摇号基数序号，并且设置摇号满一定年限（比如5年或6年以上）中签率为100%，指标直接配发。
	36
	未采纳。我市采取“摇号+竞价”灵活的增量指标配置模式，市民可以灵活选择摇号或竞价解决购车需求。同时摇号中普通车指标和节能车指标分开摇号，市民也可选择申请摇号中签更高节能车指标（2019年10月份中签率为100%）。若设置摇号满一定年限直接配发指标，将无法实现总量调控目标。

	8
	建议缩减递进一个阶梯的摇号次数，如调整为每摇12次可增加一个基数序号。
	32
	未采纳。若缩减递进一个阶梯的摇号次数，每12次摇号增加一个基数序号，将导致基数序号总量大幅增加，从而大大降低基础中签概率，同时导致政策计算和市民理解过于繁杂，不利于执行。经综合评估，现阶段以每增加24次摇号作为一个阶梯。

	9
	建议增加增量指标数量，全面提高中签概率。
	27
	——不属于本政策内容。

	10
	建议到73次之后继续增加基数序号，不设封顶。
	27
	未采纳。若不设置编码上限，随着时间推移，参加人数增加和摇号基数序号不断增加，对于新加入的摇号者而言其中签率相应也变得更低，同时整体管理体系也将变得过于复杂。

	11
	建议取消摇号，以参加摇号增量指标的时间先后配置指标。
	24
	未采纳。在政策实施之初已确定了以“摇号+竞价”模式进行指标总量调控，该建议与此思路不符。

	12
	建议原来按照军人身份申请摇号，退役后按照普通市民身份摇号的，累计摇号次数合并计算。
	23
	采纳。

	13
	实施阶梯摇号对新参加摇号的人不公平，并变相鼓励市民提前摇号，不支持。
	11
	未采纳。广州市已实施中小客车指标调控政策约7年，“久摇不中”群体逐渐增多，阶梯摇号正是应市民呼声而推出的举措。从公众意见反馈情况看，支持阶梯摇号的比例近九成。

	14
	建议根据参与摇号人数的变化，动态调整阶梯摇号的次数计算规则。
	5
	未采纳。阶梯摇号的累计次数计算规则调整频繁不利于政策稳定和实际操作，也不利于形成市民的稳定预期。

	15
	建议参考积分制，综合摇号次数、本市户籍、社保、纳税等各种因素，直接配置指标或增加摇号基数序号。
	5
	未采纳。我市中小客车总量调控已经形成了成熟的增量指标资格审核体系，通过审核后参加摇号或竞价活动。若需综合户籍、社保、纳税等各种因素增加摇号次数，将造成指标政策体系过于复杂，也有可能进一步增加争议。此外，直接配置指标无法实现总量调控目标。

	16
	建议按照年龄为序增加摇号机会，年龄越大的中签概率越高。
	4
	未采纳。阶梯摇号政策主要考虑适当给予“久摇不中”群体一定政策倾斜，主要依据是申请人摇号的次数。

	17
	建议参加摇号的市民均需交保证金，确保指标配置在刚需人群，避免摇中不要。
	3
	——不属于本政策内容。

目前对逾期使用摇号指标的个人已有两年内不允许参加增量指标申请的惩罚机制。

	18
	建议把参加竞价次数也同时纳入摇号基数序号的计算次数。
	2
	未采纳。增量指标竞价是“摇号”以外获得指标的途径。

	19
	建议按照摇号次数分配指标进行摇号，比如建议已摇48期以上的分配2500个指标摇、36-48期分配1000个指标、24-36期分配600个指标、24期以下分配500个指标。
	2
	未采纳。有关建议将造成政策体系过于复杂，并且申请人的摇号次数也在不断变化，不同摇号次数群体的诉求难以平衡。

	20
	车太多，交通拥堵加剧，建议减少指标投放。
	2
	——不属于本政策内容。

	21
	建议出台拥堵费政策。
	2
	——不属于本政策内容。

	22
	希望提高指标申请门槛，比如本市户籍也要求缴纳医保。
	2
	——不属于本政策内容。

	23
	为促进汽车消费，建议恢复已经逾期使用而失效的指标。
	1
	——不属于本政策内容。

	24
	建议要求驾驶证在是正常状态下才可参加摇号。
	1
	采纳。

	25
	建议摇号次数达到50次以上，中签率不能低10%。
	1
	未采纳。该做法缺乏可操作性，且摇号人数增加将导致指标投放增加，无法实现总量调控。

	26
	摇号制度设计更加倾向于残疾人，提高下肢残疾人（取得C5驾驶证）摇号中签率或者免摇号限取得一个号。
	1
	部分采纳。新能源车指标可直接申领获取。针对普通车指标暂无针对特定群体直接给予的政策，一旦破例将导致各方群体难以平衡，更加容易产生不公和争议。

	27
	有人刚取得驾驶证去摇号就摇中，建议申请指标条件增加取得驾驶证满两年的要求。
	1
	——不属于本政策内容。

	28
	建议增加外围区郊区牌照指标，并适当放开，满足郊区用车需求。
	1
	——不属于本政策内容。

	29
	建议在一个月摇号一次的基础上增加摇号次数。
	1
	——不属于本政策内容。

	30
	节能车中签率太高了，建议将部分节能车指标数量调整到普通车指标中去。
	1
	——不属于本政策内容。

	31
	节能车和普通车都是蓝牌，建议取消节能车指标，将两者合并。
	1
	——不属于本政策内容。

	32
	重点解决停车难问题，市内每个商圈和社区都要大量增加停车位，降低临停和月停费用
	1
	——不属于本政策内容。

	33
	建议根据购车需求急切程度，区分指标有效期3个月、6个月、12个月等情况进行摇号，并配给不同的指标数量，以促进汽车消费。
	1
	——不属于本政策内容。
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